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Odpoczynek na promie

Kierowcy stale zgtaszaja, ze
odbior odpoczynku w trakcie
przeprawy promowej wywoluje
szereg watpliwosci oraz kio-
potow.

eszcze wiecej probleméw rodzi
Jtematyka realizacji odbioru ,0d-

poczynkéw promowych” przez
zatoge wieloosobowa. W zwigzku z po-
wyzszym w niniejszym opracowaniu
przeanalizujemy 13 podstawowych za-
sad, o ktoérych powinien pamieta¢ kaz-
dy kierowca i organizator transportu re-
alizujgcy przeprawe promowg w zespole
wieloosobowym.

1. Przerwaé mozna tylko odpoczy-
nek dzienny regularny

Kluczowg kwestig, o ktérej muszg pa-
migtac kierowcy, jest mozliwos¢ odebrania
wytgcznie regularnego przerywanego od-
poczynku dziennego. Art. 9 rozporzadze-
nia 561/2006/WE mdwi, ze: w ramach od-
bioru przerywanego odpoczynku w trakcie
przeprawy promowej (...) kierowca towa-
rzyszy pojazdowi transportowanemu pro-
mem (...) i wykorzystuje regularny dzienny
okres odpoczynku (...). Oznacza to w prak-
tyce, ze przerwanie odpoczynku krétszego
niz 11-godzinnego skutkowatoby uznaniem
go za odebrany nieprawidtowo.

2. Na promie mozna odebraé
odpoczynek dzienny skrécony
trwajacy min. 9 godzin, jesli nie
zostal przerwany

W tresci art 9.1 rozporzadzenia
561/2006WE okreslona zostata jedy-
nie procedura przerwania odpoczynku
dziennego regularnego, a nie odpoczyn-
ku dziennego skréconego. Wynika z tego,
ze na promie mozna odebra¢ odpoczy-
nek dzienny skrécony (trwajgcy min. 9 h)
pod warunkiem, ze nie zostat on przerwa-
ny zadnymi czynnosciami.

3. Na promie nie mozna odebraé
odpoczynku tygodniowego, jesli
zostal podzielony



Art. 9.1 rozporzadzenia 561/2006 WE
okreslit, ze: ,na zasadzie odstepstwa
od przepisow art. 8, w przypadku,
gdy kierowca towarzyszy pojazdowi
transportowanemu promem lub pocig-
giem i wykorzystuje regularny dzienny
okres odpoczynku, okres ten mozna
przerwac (...)". Ustawodawca jedno-
znacznie okreslit, ze na zasadzie ,0d-
stepstwa” tylko jeden rodzaj okresu
odpoczynku moze zostaé przerwany
i okreslit, jaki to jest rodzaj, a mianowi-
cie, ze jest to odpoczynek ,dzienny” i to
na dodatek ,regularny”. Czy wiec usta-
wodawca dopusécit mozliwosé prze-
rwania innego typu odpoczynku niz
dzienny regularny? Odpowiedz brzmi:
nie. Tak wiec, jesli nawet suma godzin
odpoczynku przed wjazdem na prom
+ odpoczynku odebranego na promie
+ odpoczynku odebranego po zjecha-
niu z promu bedzie rowna lub wiek-
sza od min. 24 godziny lub 45 godzin,
to kierowcy i tak w najkorzystniejszym
przypadku zostanie zaliczony odpoczy-
nek dzienny regularny. Inaczej méwiac,
jesli kierowca bedzie dzielit odpoczy-
nek dtuzszy niz 11 godzin, to zostanie
mu on zaliczony wytgcznie jako odpo-
czynek dzienny regularny, nawet gdyby
jego sumaryczna dtugos¢ odpowiada-
ta dtugosci np. odpoczynku tygodnio-
wego regularnego (trwajacego mini-
mum 45 godzin).

4. Maksymalnie dwa razy i nie
diuzej niz 60 minut

Art. 9 rozporzadzenia 561/2006/WE
mowi dalej, ze: ,okres ten (odpoczyn-
ku dziennego regularnego — przypis)
mozna przerwac nie wiecej niz dwu-
krotnie innymi czynnosciami trwajg-
cymi tacznie nie dtuzej niz 60 minut”.
Oznacza to, ze czas trwania nie wie-
cej niz dwoéch czynnosci przerywa-
jacych ,odpoczynek promowy” tgcz-
nie nie moze przekroczy¢ 60 minut,
ale przerwy w odbieraniu odpoczyn-
ku mogg by¢ dzielone w dowolny spo-
s6b np. 20+40 minut, 30 +30 minut, 15
+ 45 minut lub w innych proporcjach,
w taki sposob, aby ich suma nie prze-
kroczyta 60 minut.

Nie ma wiec mozliwosci zastoso-
wania dzielonego (3 + 9) przerywane-
go odpoczynku dziennego, ktory be-
dzie dzielony dodatkowo czynnosciami
wjazdu i zjazdu z promu.

5. Regularny odpoczynek dzienny
w obsadzie jednoosobowej trwa
min. 11 godzin, a regularny odpo-
czynek dzienny w obsadzie wielo-
osobowej trwa min. 9 godzin

Pod pojeciem ,regularnego dzien-
nego okresu odpoczynku” nalezy rozu-
mie¢ nieprzerwany odpoczynek trwajg-
cy co najmniej 11 godzin. W przypadku
zatogi kilkuosobowej sprawa wyglada
zupetnie inaczej. Okres rozliczeniowy
dla podwdjnej obsady kierowcow wy-
nosi maksymalnie 30 godzin. W tym
czasie kierowcy muszg odebra¢ w ca-
tosci min. 9 godzin odpoczynku.

Czy w zwigzku z powyzszym odpo-
czynek 9-godzinny w obsadzie wielo-
osobowej jest odpoczynkiem regular-
nym (?) oraz czy kierowcy w obsadzie
wieloosobowej bedg mogli odbieraé
odpoczynek na promie w sytuacji, gdy
taczna jego dtugos$¢ wynosi zaledwie
9 godzin i zostat przerwany czynnoscia-
mi wjazdu i zjazdu? Art. 9 rozporzgdze-
nia 561/2006/WE mowi, ze: ,na zasa-
dzie odstepstwa od przepisow art. 8,
w przypadku, gdy kierowca towarzyszy
pojazdowi transportowanemu promem
(...) i wykorzystuje regularny dzienny
okres odpoczynku, okres ten mozna
przerwac nie wiecej niz dwukrotnie in-
nymi czynno$ciami trwajgcymi tgcznie
nie dtuzej niz godzine. Co zatem mowi
artykut 8 rozporzgdzenia 561/2006/
WE? Oté6z okres$la on, ze: ,kierowca
korzysta z dziennego (...) okresu od-
poczynku”. Natomiast art. 4 rozporza-
dzenia 561/2006/WE okreslit, czym
jest dzienny odpoczynek a mianowi-
cie, ze: ,dzienny okres odpoczynku
oznacza dzienny okres, w ktérym kie-
rowca moze swobodnie dysponowad
swoim czasem i obejmuje regularny
dzienny okres odpoczynku” lub ,skro-
cony dzienny okres odpoczynku”. Dalej
przepis moéwi, ze: ,regularny dzienny
okres odpoczynku” oznacza nieprze-
rwany odpoczynek trwajgcy co naj-
mniej 11 godzin”.

Analizujgc powyzsze, wiemy juz, ze
dzienny odpoczynek dla obsady wielo-
osobowej, pomimo ze trwa zaledwie 9
godzin — bedzie traktowany ,na zasa-
dzie odstepstwa od przepisoéw art. 8”
jako odpoczynek regularny.

6. Odpoczynek nawet
w 3 czesciach

Czesto kierowcy zadajg pytanie, w ilu
czesciach mozna odebra¢ odpoczynek
w obsadzie wieloosobowej. Wielokrotnie
mozna spotkac¢ sie z mylnym z prze-
konaniem, ze odpoczynek przerywany
mozna dzieli¢ wytacznie na 2 czesci np.:
odpoczynku przed wjazdem na prom
+ wjazd na prom + odpoczynku na promie.
Tymczasem odpoczynek faktycznie moze
by¢ dzielony takze na 3 czesci, np.: odpo-
czynek przed wjazdem na prom + odpo-
czynek na promie + odpoczynek po zje-
chaniu z promu. Tak wiec kierowca moze
odebra¢ odpoczynek dzielgc go na wiecej
niz dwie czesci pod warunkiem, ze nie zo-
stanie on przerwany wiecej niz 2 razy.

7. Przerw ,innych czynnosci” nie
zalicza sie do odpoczynku

Czestym btedem kierowcow jest do-
liczanie okreséw wjazdu na prom oraz
zjazdu z promu do okresu trwania od-
poczynku. Tymczasem z art. 9 rozpo-
rzadzenia 561/2006/WE jednoznacz-
nie wynika, ze: ,okres ten (odpoczynku)
mozna przerwac (...) innymi czynnoscia-
mi (...)".

Z tresci tego przepisu jednoznacz-
nie wynika, ze odpoczynek jest prze-
rwany innymi czynnosciami. Mozna to
rozumiec tylko tak, ze owe ,inne czyn-
nosci” nie sg odpoczynkiem.

8. Kierowcy musza mieé zagwa-
rantowana koje

Z tresci art. 9 rozporzadzenia
561/2006/WE jednoznacznie wynika, ze
warunkiem zaliczenia odpoczynku jest
okolicznosg, ze: ,(...) kierowca ma do dys-

pozycii koje (...)".

9. Kierowca nie ma obowiazku
okazania sie w trakcie kontroli
biletem z promu

Mozna spotkac sie z sytuacja, ze nie-
ktére organy kontrolne (raczej inne niz
ITD) domagajg sie od kierowcow bile-
tu z promu pod grozbg natozenia man-
datu lub kary. Rzecz jednak w tym, ze
ustawodawca nie natozyt takiego obo-
wigzku na kierowce ani na przewoznika.
Owszem, powinni oni uprawdopodobni¢
te okolicznos¢, ale w zadnym razie nie
uwarunkowano owego uprawdopodob-
nienia koniecznoscig przedstawienia bi-
letu z promu.
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10. Na tachografie
cyfrowym wcis$nij ,,prom”

Nalezy pamietac, ze na kierowcach
poruszajgcych sie pojazdami wyposazo-
nymi w tachografy cyfrowe cigzy obowig-
zek dokumentowania okreséw aktywno-

== &cCi po wjechaniu na prom, odpoczynku

i zjazdu z promu funkcjg ,prom”. Jest to
jednoznaczne udokumentowanie trybu
i okolicznosci czynnosci wykonywanych
przez kierowcow.

11. Kierowcy w zespole rozpoczna
odpoczynek ,,promowy” jedno-
czes$nie

Nalezy wyjasni¢, ze odbidér odpo-
czynku przez jednego z kierowcow, gdy
pojazd prowadzony jest (znajduje sie
w ruchu) przez drugiego kierowce jest
niedopuszczalny. W zatodze wielooso-
bowej za odpoczynek uznaje sie tylko
i wyfacznie ten czas, gdy pojazd znaj-
duje sie na postoju (chyba, ze kierowca
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posiada zagwarantowane inne miejsce
do odbioru odpoczynku poza pojazdem).
W zwigzku z powyzszym, odpoczynek
zatogi powinien sie rozpoczg¢ w tym sa-
mym czasie dla kazdego kierowcy, tzn.
dla zadnego z kierowcow nie moze sie
on zacza¢ w chwili, gdy pojazd jest w ru-
chu, a kierowca siedzi obok kolegi pro-
wadzgcego pojazd.

12. Kierowcy w zespole moga
w réznym czasie zakonczyé ,,od-
poczynek promowy”

Faktem natomiast jest, ze kierowcy
zatogi wieloosobowej mogg w réznym
czasie zakonczy¢ odbidr ,odpoczynku
promowego”, byle tylko trwat on min.
9 godzin dla kazdego z nich, poniewaz
wynika to z definicji zatogi, w ramach
ktorej okreslono, ze: ,przez pierwsza
godzine obsady kilkuosobowej obec-
no$¢ innego kierowcy lub kierowcow
jest fakultatywna, ale przez pozostatg
czes$¢ tego okresu jest obowigzkowa”.

Warunkiem jednak jest, aby albo po-
jazd znajdowat sie na postoju (w tym
czasie drugi kierowca wykonuje czyn-
nosci formalne lub np. naprawcze) lub
aby kierowca miat poza pojazdem za-
gwarantowane inne miejsce do odbio-
ru odpoczynku (np. pokdj socjalny po
zjechaniu z promu).

13. Art. 12/561/2006 WE moze
ochronié¢ przed karami

W transporcie moze wystgpi¢ sze-
reg okolicznosci uniemozliwiajgcych
realizacje zasad odbioru odpoczynku
»promowego” wedtug wyzej wymienio-
nych zasad. W takim przypadku z od-
powiedzialnosci za przekroczenia norm
o charakterze temporalnym zwolni¢
skutecznie moze kierowce oraz prze-
woznika prawidtowe powotanie sie na
art.12 Rozporzadzenia 561/2006 WE.

Mariusz Migsko, Sabina Wigckowska

Kancelaria Prawna Viggen,
www.viggen.pl



Ucz sie realnie, pta¢ wirtualnie

Symulator przepiséw Rozporzadzenia 561/2006 WE - Viggen VLX nie tylko uczy praktycznego sto-
sowania przepisow, ale takze wylicza wysokos¢é mandatow dla kierowcéw i kar dla przedsiebior-
coéw oraz pokazuje w jaki sposé6b naliczane sa godziny nadliczbowe i dodatki nalezne kierowcom.

1. Po witgczeniu programu wy-
bierz, czy chcesz, aby symulacja jaz-
dy odbywata sie w obsadzie jedno- czy
wieloosobowej?

‘Wibierz rodzal obeady aby rozpoczad
a 3]
./ -

Dbeada pdnoosoboms Dbsada dwucosobows

2. Po przejsciu do okna gtéwnego
wigcz silnik — w tym celu nacisnij ikone
z kluczykiem. Po wigczeniu silnika pod-
Swietli sie na zielono napis ,ON”.

3. Licznik predkosci ustawiony jest
automatycznie na poziomie 50 km/h i nie
ma potrzeby dokonywaé zadnej zmia-
ny predkosci.

4. Ustaw pasek ,mnoznik czasu”,
aby symulacje realizowac w przyspieszo-
nym tempie.

Ustaw mnoznik czasu

5. W dolnym pasku postepu widocz-
ny bedzie uptyw czasu.
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6. Kolor szary oznacza, ze kierowca
nie przekroczyt normy wynikajacej z roz-
porzadzenia 561/2006/WE.

7. Kolor czerwony bedzie oznaczat,
ze kierowca przekroczyt norme rozporzg-
dzenia 561/2006/WE
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8. W oknie ,Interfejs kierowcy” w ko-
lorze czerwonym oznaczony jest rodzaj
przekroczonej normy oraz ilos¢ czasu,
o ktéry norma zostata przekroczona

Dhugase | cigohe] bez pezerw wj.n'mt Bgodz. Tmn
Lwagal mmﬂ&i czas o Tgodz Imin

9. W oknie ,Interfejs kierowcy”
w kolorze zielonym podana jest podsta-
wa prawna przekroczenia normy.
[hugost paedy daenne) mynost 10gods. Bmn
Uﬂﬁd rﬂer:,ﬂ'ﬂi czar o Ogodz. Brn
Uzasadnere o

Mk tpmalny d}mlyt:em priveadrenia pojasdy 1o Sh
Do pazy w ciggu iygodres c2as hen mode wynosid 10h
datu dla kierowcy, naci-

¥
$nij przycisk (w kolorze
czerwonym) ,Aktywuj ustugi” i postepu;
zgodnie z podang instrukcja.

10 Aby poznaé war-
to$¢ naliczonego man-

1 1 = Jesli przekroczona zostata dana
norma (oznaczona na dolnym pasku czasu
na czerwono), mozna cofngc sie do czasu
powstania przekroczenia naciskajgc przy-
cisk ,,Cofnij czas”. Dzieki temu mozna be-
dzie kolejny raz zastosowac (przeéwiczyc)
inne — lepsze — rozwigzanie. Mozna tez
przeskoczy¢ do przodu o zadany czas.

godzin o~ —
-~ @ (@

Skocz o czas Cofnij o czas

Wsrod wszystkich uzytkownikéw Symulatora 561 Viggen VLX, ktérzy wystali sms-em kod
aktywacyjny zostang rozlosowane cenne nagrody: Laptop oraz dwie nawigacje GPS.

Dodatkowo wsréd wiascicieli firm, ktérzy wystali kod aktywacyjny zostana rozlosowane 3 na-
grody specjalne w postaci pakietu programéw komputerowych wspomagajacych za-

rzadzanie firmg transportowa. Wartos¢ kazdego z nich to 2200 zt.

Wieksza ilos¢é wystanych sms-6w zwieksza szanse na wygranie nagroéd.
Symulator Viggen VLX jest do pobrania takze na stronie www.symulator561.pl
lub www.stopitd.pl http://www.viggen.pl

1 2 Jesli oczekujemy szybkiego
przejscia o kilka dni do przodu, mozna na-
cisng¢ przycisk ,Typowy dzien”. Program
bardzo szybko stworzy wtedy symulacje
jazdy na przestrzeni np. 2 tygodni.

13 Aby otrzymaé przeglad jazdy
i bledéw na przestrzeni wielu dni, nalezy
wcisngé przycisk ,Pokaz historig”.

@

14 Jesli chcemy poznaé zasady
naliczania kierowcy godzin pracy, godzin
nadliczbowych oraz dyzuréw — nalezy
wcisngé przycisk ,Aktywuj ustugi”.

a

15. Po wytgczeniu silnika i symulo-
waniu przez kierowce odpoczynku nalezy
wybraé rodzaj aktywnosci przez kierow-
ce (odpoczynek, inna praca lub dyspozy-
cyjnosé). Po wybraniu rodzaju aktywno-
&ci czas ruszy automatycznie.

Jska shcya buka wykory W C2ame alopi?
ﬂllmd:mdﬁ]anmﬁnhﬁiaﬂﬂmﬂ
i Ddpocoyesk
™ Dysponpcia
o peacs

rokdardry ohsen caamu warde wymeersone) shop
& Caly come
 Woleieod 19312001630
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16 Po przeprowadzeniu symulacii
mozna zapisa¢ wyniki symulacji stosujgc
przycisk ,Zapisz raport”.
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